Soren Hetland Basse, Rovej 24, 3760 Gudhjem

Ombygning af en over 30 ar gammel Banner 26 til
en “trailer-sailer’” med ballastet senkekol.

I eftersommeren sidste ar (omkring den 20. august) 14 jeg i Kalmar havn ved siden af en virkelig stor
dansk motorsejler, den havde ligget der i havnen i over en uge, og den turde fortsat ikke g sydpa i
Kalmarsund, fordi der var kulingvarsel. Jeg skulle nordpé og startede derfor allerede kl. 5 om morgenen,
fordi det de andre morgener havde blast svagt, men derefter var taget gradvist til 1 styrke hen ad dagen.
Da jeg forst pa eftermiddagen nermede mig indenskars farvand nord for Monsterds, kom der da ogsé
nogle slemme pust fra landsiden, men da var jeg néet sa langt, at det ikke blev ubehageligt. Vinden
svingede dagen igennem omkring vest, sa det havde ikke vearet voldsommere at sejle sydpa, og mod syd
var der indtil flere havne 1 laesiden, som man let kunne anlgbe. Med tanke pa det lidt &ldre &gtepar der
skulle sydpa i deres store flotte og kraftige bad, slog det mig, at svaret pé at blive &ldre og ville sejle,
madske ikke var at fa en stor nok badd som kunne klare alt, ndr man selv var ved at blive for gammel til at
klare det! Det fik mig til at teenke 1 alternative baner.

Jeg har sejlet siden jeg var 11 ar gammel, og nu er jeg 67. De sidste 16 ar har jeg haft en Banner 30, som
jeg fortsat er meget glad for, og som jeg hver sommer sejler 22 méned med i1 den svenske Osterso
skeergérd.

Med bopzl pa Bornholm kan jeg imidlertid imedese, at det med min fremadskridende alder, om nogle fa
ar bliver for barskt at skulle sejle over dbent vand hele vejen op til Mdnsteras eller Oskarshamn, for jeg
kommer ind 1 beskyttet farvand i skergirden. Desuden er der nogle brugskvaliteter som min Banner 30
ikke helt opfylder. Jeg vil f.eks. gerne have min bad virkelig gennemisoleret, s& den er rar at vere i savel
tidligt om fordret som sent om efteraret, og en sddan renovation ville krave at al aptering blev taget ud.
Jeg vil ogsé gerne kunne smutte helt ind i1 de beskyttede vige, hvor der mange steder ikke er dybt nok for
Banner 30eren der stikker 1,65 m.

Som "udenfor sejlsesonen” projekt for de kommende ar, har jeg derfor kebt en gammel og en del mindre
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sejlbad fra 1970erne.
En Banner 26.

Hensigten er at omdanne denne béd til en senkekelsbad der kan transporteres pa trailer til de steder jeg
gerne vil sejle.

Billedet ovenfor er et sgsterskib, i virkeligheden ser min bad i gjeblikket sddan ud!

Det er primeert badens skrog jeg er interesseret i, for det er min hensigt at tage savel overbygning som
indmad ud af baden og begynde helt forfra, siledes at jeg kan fa baden indrettet som jeg gerne vil have
den.

Da jeg sa godt som altid sejler alene, skulle det ikke volde de store problemer at ga ned i sterrelse fra en
Banner 30 til en Banner 26. Jeg tilbragte for nogle ar siden 4 maneder pa en 20 fods trailersailer som jeg
havde kebt pd New Zealand.




Nedenfor ses den omtrentlige storrelsesforskel pa Banenr 30eren og Banner 26eren.

Det der satte mig i gang med projektet var inspiration fra en ombygning af Banner 30eren ~’10-nas”.
Kapsejlads teamet bag denne bad har skiftet den traditionelle kel ud med et ballastet svaerd. Som vist
nedenfor.
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Det slog mig at ndr man kunne lave en sddan kel, der har givet en kel vegtreduktion pa 50 %, ville det
ogsa vare realistisk at gore det samme i mindre skala og med en ballastet kel der kunne traekkes lodret op
1 baden. De indretningsmassige gener en “kolkasse/svaerdkiste” pa 0.60x0,14 m midt i kahytten vil give,
vil efter min mening blive opvejet af bddens nye funktionalitet som velsejlende trailer bad der kan have et
stort sejlareal, og som kan komme ind alle steder 1 skaergarden.

Forst tegnede jeg et nyt skrog som jeg gerne ville have det, men fandt derefter ud af; at der findes
adskillige fortrinlige gamle bade i den sterrelse (med en max bredde pa 2.4 meter for trail-barhedens”
skyld), som ville have udmarkede sejlegenskaber og som kunne gives et nyt liv som trailer bad.



Som det ses ville jeg is@r gerne have haft et bredere agterskib (min egen konstruktion er den bl og
Banner 26 er grd), men det er jo netop en af de vaesentligste forskelle pa en bad der er over 30 ar gammel
og sd nutidens designs.

Det sarlige ved Banner 26 er dels at skroget har fine linjer og er opbygget som en let sandwich
konstruktion, men iser at baden i sin tid solgtes som selvbyggerprojekt med overbygning og cockpit lavet
af glasfiberbelagt krydsfinner. Denne overbygnings konstruktion ger, at der nu mere end 30 ar senere er
indtil flere sddanne bade yderst billigt til salg. Jeg har betalt 10.000,- Kr. for mit eksemplar, og har faet
tilbudt endnu et eksemplar til samme pris. Rent bortset fra al den tid og det arbejde det ville vaere at bygge
et helt nyt bad skrog fra grunden, sa ville det desuden koste langt over 10.000,- Kr. at lave et sddant nyt
skrog.

Min “nye” bad er solgt som “sejlklar”, s& med i handlen har jeg altsd ogsé faet mast, bom, spil og nogle
gamle men dog brugbare sejl. (I det mindste til hjemturen fra Kebenhavns Sydhavn til Bornholm). Om
jeg siden far brug for alt dette i ombygningsprojektet vil vise sig.

Kolen.

Da kolen ikke kun er det fysiske omdrejningspunkt for baden, men for hele projektet, er det den som der
forst skal tages stilling til.

Banner 30 inspirations projektet, ’10-nas” opgiver pa sin hjemmeside www.10-nas.dk, at deres kel er 7,5
cm tyk og har en bredde (korde) pa 0,60 m. Dybgangen er desuden foreget fra 1,65 m til 1,92 m. Til
gengeld er kolvagten reduceret fra 1250 kg til 605 kg. Deres kol projekt er dimensioneret af den samme
skibsingenier som i sin tid dimensionerede den oprindelige kel.

Da mit projekt ikke tillader serlig meget tilkeb af professionel hjelp, ma jeg pd dette omrdde sjusse mig
lidt frem, men det skulle ogsa kunne lade sig gore uden at labe nogen risici.

Jeg har valgt den samme tykkelse pé kelen, nemlig 7,5 cm, men med en lidt mindre kel bredde (korde)
end pé ”10-nas”, nemlig 0,55 m. Profilen jeg har valgt er NACA 63-015, som med en korde pa 0,55 m
giver en tykkelse pd 8,25 cm. Denne tykkelse har jeg sa slanket sma 10 % til de enskede 7,5 cm.



http://www.10-nas.dk/
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Dybden af kelen bliver bestemt af 3 faktorer. For det forste begraenses lengden /dybden af skrogets og
overbygningens dybde/hgjde, idet det vil vare serdeles uhensigtsmassigt sdfremt kelen i havet position
stak op gennem overbygningen. For det andet anbefales i1 ”Principles of Yacht Design” at kelen i en
almindelig bad er omkring 3,5 % af sejlarealet = 0,91 m2. I Mit tilfzelde bliver den 0,84 m2, altsa 3,25 %.
Til gengeld er Ballast ”vingen” s ikke medregnet.

1”10-nas” tilfeelde er kelen bygget op som massivt fiber/epoxy laminat.

Formen + materialer til denne kel (som ma have en materialevagt pa over 150 kg) har garanteret kostet
mere end hele mit projekt, sa denne konstruktion er ikke en realistisk mulighed for mig.

Da min kel vinge/torpedo med sine 328 kg kun er lidt over halvdelen af ”’10-nas” torpedo, og kel
dybden/lengden under baden er nogenlunde den samme (nemlig 1,5 m), ma det vaere muligt at freese
kelprofilen ud i egetre (iser for vaegtfyldens skyld), og sa bekleede den med x antal lag specialfibre i



epoxy, saledes at den kan klare belastningerne. Til denne dimensionering skal der skaffes ekspertbistand!
Da det er vaesentligt at kelens (kordens) bagkant ender i1 en skarp og tynd kant, er det hensigten at kelen
opbygges af to halvdele hvor der ind mod centerlinien, ved bagkanten bliver lavet en udfreesning, saledes
at der bliver indlagt en rustfristél profil. Dele af de sidste 10 cm hen imod bagkanten skal sa spartles op i
epoxy/glas spartelmasse. Foruden den omtalte rustfri profil pa bagkanten, bliver der ogsa udfraset til et
rustfristal ror i kelprofilens midte, samt for neden til fastgering af ballast profilen.

Loftemekanismen bliver et (stykke med) indvendigt gevind i det omtalte rustfrie ror, og en kraftig
gevindstang som kelen er hangt op i, og som oppe pd daekket er festet i et tryk leje. Gevindstangen kan
sa drejes af en 12 V el. motor (fra en el-donkraft eller manuelt meget meget langsomt ved hjalp af fald
spillet), hvorved kelen haves.

Det er tanken at der gverst pa kelen (Oppe 1 kolkassen) skal vere en fastlimet krave. Ydersiden af denne
krave skal passe med den rektangulere kolkasse. Nederst 1 kalkassen skal der vare en tilsvarende krave
som sidder fast pa kelkassen. I fuld nedsanket stand hviler kelens krave altsd mod kelkassens krave,

séledes at det ikke er gevindstang oph@nget som skal optage alle krafterne nér kelen er senket helt ned.



Som profil til ballasten er valgt NACA 64-021.
Ballasten er udformet som en mellemting mellem en vinge og en torpedo.

Selv om det hydrodynamisk ikke er ideelt er der 3 arsager til denne form. Den forste arsag er, at nér kelen
har faet palimet en krave for oven, er den eneste mulighed for at fa kelen ud af kelkassen, at heeve den op
gennem dakket og ud. Det er altsd nadvendigt at kelen for neden kan strippes for ballast, s den er en glat
profil der kan glide forbi kelkassens nedre krave.



Den anden arsag er, at nar vingen/torpedoen opdeles i 50 kg skiver, er det realistisk selv at stobe
vingen/torpedoen.

Den tredje arsag er, at for at kunne traile bdden med min almindelige personbil, ma totalvaegten af bad +
trailer ikke komme over 1175 Kg.

Den letteste made at sikre dette er, at dele ballasten op i ca. 50 kg. tunge skiver, som kan tages af kelen og
placeres i bunden af bilen. Hver skive er stabt fast pa en 4 mm rustfri plade for at gere skiverne stabile og
robuste. Da zonen mellem kol og ballastvinge er meget vasentlig rent hydrodynamisk, skal de 2 inderste
spejlvendte skiver (2x36 kg) sidde permanent pa kelen, (sé der kan etableres en passende udjevning
mellem kol og ballast), undtagen nér kelen skal fjernes helt fra baden. Det kommer séledes til at dreje sig
om 4 stk. 6 cm tykke skiver a 50 kg samt to rundede ende skiver a 33 kg, altsé i alt 266 kg, der nar baden
er placeret pa traileren, kan tages af og placeres i bilen.

Placeringen af ballasten i forhold til kelen er bestemt af ballastens balancepunkt, idet kelen skal hange
lodret og friktionsfrit ned, nér den skal haves og s@nkes. Ballastens og kelens balancepunkt behover
imidlertid ikke veare overens, idet kelens vaegtfylde bliver noget near neutral.




Roret.

Medens kelen er den parameter som der kan flyttes noget rundt pa, sa er rorets placering defineret af at
det skal sidde pa haekken af baden.

Roret bliver ligeledes en have senke konstruktion, hvilket giver en raekke trim muligheder, foruden at
roret jo skal kunne haves meget, nar bdden skal ind pé helt lavt vand.

Da det er en fordel at have sa dybt ror som mulig, og da rorets dybde primart begranses af rorbladets
styrke, har jeg valgt et forholdsvist smalt og langt rorblad. Bredden (korden) er 0.30 m og sterste tykkelse
er 4 cm. Der er en NACA 0012 som har fiet foraget tykkelsen fra 3,6 cm til 4,0 cm. Laengden af
rorbladet under vandet er 1,42 m. Hakken har en haeldning pa 22,36 grad fra lodret, men for at rorbladet i
haevet tilstand skal kunne glide bagom lgjboms bejlen ved haekken, bliver gverste rorbeslag sat pa en ca.
20 cm bred udbygning. Rorets heeldning bliver derfor blot 6,6 grader fra lodret. Medens rorstammens
haldning bliver 10 grader fra lodret. Ved at der er forskel pa rorstammens haldning og ror sverdets
haldning kommer roret til at blive balanceret, idet 17 % af rorarealet derved kommer til at ligge foran
rorstamme aksen nér roret er i fuldt seenket position.

Riggen.

Den oprindelige og almindelige Banner 26 rig viste sig for nogen at vare for lille. Derfor er der nogle
ejere der har sat en hgjere rig pa deres bad, men da kelen ikke har veret lavet dybere, har kelvagten
madtte foroges yderligere, hvilket ikke har vaeret helt hensigtsmassigt.

I virkeligheden vil Banner 26eren komme til at ligge pa den oprindeligt teenkte konstruktionsvandlinje
med en kelvaegt pé lidt over 300 kg.



Nér man som jeg gerne vil have en stor rig, og ydermere har en storre rig liggende, idet jeg har en Starbad
stdende her péa gardspladsen, er det naturligt for mig, at udskifte den oprindelige rig med min Starbads rig.
Selv om Starbaden med sit meget store storsejl er gammeldags, har denne rig to fordele. For det forste far
man med den ekstraordinare lange bom et relativt lavtliggende sejlareal, og for det andet giver den meget
slanke starbddsmast mulighed for at flade storsejlet ekstremt ud, hvorved bdden kan fore fuldt sejlareal og
holde stor hgjde ved storre vindstyrker end med en mere stiv mast. Jeg har desuden flyttet bommen 40 cm
op, hvorved storsejlets areal er blevet reduceret en smule. Laver man et effektivt rebesystem, er det meget
bedre at have et stort sejlareal som kan reduceres, end at sidde i en langsom bad og kede sig! Som det
fremgar af skitsen skal der foruden storsejlet pd ca. 20 m2 vare en 6 m2 fok, ligeledes fra Starbaden,
fokken skal sattes med en "Peterbom” sa den bliver “selvslaende”. Foruden dette krydsstel sejl skal der
ogsa monteres et mindre bovspryd, hvorpa der sattes et rulleforstag med den oprindelige genua pa 17 m2.
Et bovspryd har desuden den fordel, at det er lettere at komme i land i skargarden, og der kan ogsé sidde
en landgangsstige permanent fast under bovsprydet, uden at den kommer sa langt ned (i opsléet position),
at det giver gener under sejlads pa kryds. Den lange bom er ogsé ideel til at satte et cockpittelt hen over,
hvilket ikke er helt uvaesentligt ndr man med s4 lille en bdd har brug for en ekstra udestue!

Pé leens vil et storsejl pa 20 m2 og en spilet genua pa 17 m2 vere alt rigeligt, sa derfor slipper jeg for at
skulle sejle rundt med en spiler som jeg ved jeg aldrig fir brugt, fordi det, nar man er single sejler, er for



besverligt at sette den.

Placering af kel.

Da sejlarealet og dets placering vanskeligt lader sig @ndre, og da roret kun kan placeres agten for hakken,
er den eneste mulighed for at trimme baden sa den er passende luvgerrig, at flytte rundt pa kelen
(beregningsmaessigt), til den er pa det rette sted.

Den forste usikkerhed/variabel der opstér, er imidlertid sejlcentrets placering. Traditionelt tog man det
kombinerede center af storsejl og fok. Med denne metode kommer sejlcentret til at ligge 3,41 meter foran
vandlinjens agterste punkt. De fleste moderne bade har et forsejl der gir lengere agterud end masten, og
derfor er den moderne beregningsmetode storsejlet + arealet mellem forstag og mast. Med denne
beregningsmetode kommer sejlcentret til at ligge 3,53 fra vandlinjens agterste kant. Der er altsd 0,12 m
forskel pé de to punkter.

For at baden skal vere passende luvgerrig skal lateralplanets centrum ligge 3% - 7% af vandliniel&ngden
agten for sejlcentret.

Benytter man den traditionelle beregningsmetode som f.eks. beskrevet af K. Marconi, pd4 denne moderne
kel + ror kombination, laegger man blot skrogets lateralplan sammen med rorets lateralplan + kelens
lateralplan, og sa flytter man rundt pa kelen indtil det samlede lateralplan er placeret omkring 4,5 - 5 % af
vandlinjelengden agten for sejlcentret. Resultatet bliver i dette tilfaelde dbenlyst fejlagtigt, idet kolens
centerlinje kommer til at ligge foran masten, nemlig 4,19 m fra vandlinjens agterste punkt.

I de forskellige moderne overvejelser om lateralplanets center, medregner man kun 40 % af rorarealet.

40 % af rorarealet svarer nok nogenlunde til arealet pé et ror 1 gamle dage. Tager man derfor og beregner
kelens placering ud fra en kombination af 40 % af rorarealet, hele skrogets lateralplan samt kelens
lateralplan bliver kelens centerlinje placeret 3,07 m fra vandlinjens agterste punkt. Dette er 5 % af
vandlinjelengden agten for det traditionelle (store + fok) sejlcenter.

Forseger man sig derefter med den metode som foreslds i ”Principles of Yacht Design”, hvor man
forlenger kolen op til vandlinjen, og derefter beregner lateralplanets center udelukkende ud fra kelen,
men 1 punktet 25 % af kol kordens lengde, bliver dette punkt placeret 3,20 m fra vandlinjens agterste
punkt. Dette er 5 % (af vandlinjen) agten for det moderne sejlcenter (store + fortrekant).

Undersgger man sé placeringen af kelens centerlinje (ud fra denne sidste beregningsmetode) befinder
centerlinjen sig 3,07 m fra vandlinjens agterste punkt. Der er altsa et perfekt sammenfald mellem kelens
placering ud fra beregningsmetode 2 og 3! Hvorvidt der blot er tale om et tilfaeldigt men naermest
guddommeligt sammenfald, skal jeg ikke kunne sige, men indtil jeg far andet at vide, vil jeg placere kelen
med keolens lodrette akse 3,07 m fra konstruktionsvandlinjens agterste punkt! For at give lidt ekstra trim
muligheder, er det tanken at den kasse som skal bygges rundt om masten/ mastehullet bliver lavet ekstra
lang, séledes at der kan flyttes pd masten. Den pageldende kasse kan desuden bruges til udluftningskanal,
og den skal desuden bruges nir man ene mand skal kunne rejse masten. Herom senere.

Overbygning og cockpit.
Det er som sagt hensigten at afmontere de fleste af de eksisterende krydsfinner dele, og ombygge ved

hjeelp af skum sandwich plader. Dette gores dels for at f4 den indretning som jeg ensker, og dels for at
opnd en hgj isoleringsgrad, samtidig med at vagten reduceres en smule.



Som det fremgér, er overbygningen lavet en del storre og ogsa en smule hojere. Primert for “live aboard”
komfortens skyld. Der bliver med den nye overbygning mulighed for at sidde i forkejen og lase, og
overbygningen er ogsa udvidet noget agterud, sa der bliver bedre plads i kahytten, hvilket er en
nedvendighed nir kel kisten tager plads op. Overbygningen er fort helt ud til skibssiden s ”véade skvaet”
mod overbygningen vil lebe ud over skibssiden, i stedet for at skulle lobe ned langs agterdakket. Skal
man pa fordaekket, er der tilstraekkeligt sidedaek til at man kan komme forbi overbygningen, iser nar man
lener sig ind over overbygningen. Det er desuden hensigten at der skal vaere sogelender pa baden.

I stedet for de saedvanlige cockpitkanter og kistebanke, er kistebankene trukket helt op sa man kommer
til at sidde 6 cm hgjere end deekkets gamle niveau. Bdden kommer til at opfere sig som en jolle og man
kommer altsé ogsa til at sidde som i en jolle, med godt udsyn, men ogsa eksponeret for vejr og vind.
Kistebank saederne bliver lidt skra udad, sa vandet vil lgbe direkte af. Det er desuden tanken at saederne
skal have limet en permanent skummatte pa, sa man sidder velisoleret og uden at skride for meget rundt.

Indretning

Som det fremgér af skitsen er der tale om en udpraget egoist indretning.




Der er en virkelig lang og bred forkeje. Pé bagbord side af svardkisten bliver der et klapbord som nar det
er i brug haenger i et par stropper, og langs bagbord side gar en smal briks. Nér bordet er slaet ned er der
rigeligt gangareal. Nar bordet er 1 brug kan man ”gumpe” sig forbi det. Agterst 1 bagbord side er der et
rimeligt stort kortbord, og selv om jeg ikke vil have en stikkaje, bliver der lavet bund til en sddan ude i
bagbord kistebaenk, det bliver altsd muligt at nedfalde kortbordet og fjerne den del af skottet s man
hurtigt kan etablere en stikkeoje.

Styrbord side af kahytten bliver en virkelig lang og 0,85 m bred keje/sofa, hvor man som enesejler
normalt vil sidde med puder i ryggen, pa skra i agterste hjorne, op ad skrogsiden og agterskottet. Man kan
sd enten have benene nede pa derken eller pé langs i kejen (det er ogsd sddan jeg sidder i min Banner 30, 1
Banner 30 er der et bord hvor svardkisten er i Banner 26eren!). Nar sofaen skal bruges til koje, kan man
sld et haengslet og understottet stykke op, s& kajen kommer til at ga helt ud til centerlinien af baden ogsé
pa det agterste stykke.

Over kojen, ved siden af sveerdkisten og 1 - 1,5 meter fra agterskottet er der et par hylder hvor der kan
vaere PC og lignende. Fra overside af madras til hylder bliver der ca.0.65 m, og fra overside madras til
underside kekkenbord bliver der 0,4 m, altsa rigelig plads til at man ikke foler sig klemt som i en stikkeje.
Foran hylderne er der et skot i bordhejde, og pa den anden side af skottet er pantryet. Der skal vare en
kraftig ventilator 1 ruftaget over pantryet. Nar man laver mad sidder man péa en klapstol i gangarealet.
Under pantryet (i fodenden af sofa/kejen og 2,30 meter fra agterste skot) er der plads til en Wallas
varmer. Og aflgb fra vask.

Rummelighed
For at give en fornemmelse af pladsforholdene, har jeg tegnet nogle 1,83 m hgje personer ind.



Béd vugge og trailer.

Inden jeg far baden hjem skal jeg forberede ankomsten. Nér baden skal pa land er det nedvendigt at have
en vugge til den. Normalt lader man jo baden sti pa kelen og understetter sa baden med et stativ eller
nogle bukke, men i dette tilfelde skal kelen jo afmonteres, og derfor skal badden kunne hange frit, sd
kelen kan fjernes.



Som det ses af billedet kan vuggen haves eller s@nkes saledes at kolboltene kan komme fri af bunden, og
baden efterfolgende kan sankes ned.

Desverre er det ikke muligt af {4 loftet baden direkte ind pa den plads hvor det er meningen at den skal
std i de ar hvor ombygningen foregar. Det er derfor pakravet at jeg allerede nu far ombygningen af
starbddens trailer pé plads, sdledes at baden kan placeres pa traileren s snart den traditionelle kel er
afmonteret. Nér det er gjort kan baden pa trailer keres ind pa den ’permanente” plads.

De almindelige badtrailere (til motorbéde) har et antal ruller som baden traekkes op pd, men det kraever en
flad bund, og at bdden kan “’kere” op pa traileren hvilende pa centerlinjen/kelen. Nér der, som i dette
tilfeelde, er en ballast torpedo, md biden nedvendigvis kere pa ruller udenom torpedoen, altsd minimum
40 cm fra centerlinjen, hvor badens bund ikke er forstaerket.
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Nér badens bund krummer fra for til agter, som det jo nasten altid er tilfaldet med en sejlbad, vil hele
badens vagt under ophalingen komme til at ligge pa et enkelt saet ruller, og altsa pa et par meget sma
flader/trykpunkter. Da det under ophalingsprocessen bliver vekslende ruller der séledes belastes
maksimalt, betyder det, at savel alle rullerne som skibssiden skal kunne klare sddanne tryk belastninger,
og desuden vil rullerne blive uforholdsmassigt dyre. Det har jeg sa tenkt en del pa, og er kommet frem
til, at den bedste losning ma vere at lave en badvugge/slade, som kan ”sejles” ind under baden medens
den stadig ligger ved kaj. Bddvuggen ballastes 1 agterenden (med ankre eller lignende) og agterenden
holdes oppe i den rette dybde og vinkel af et par bgjer/fendere, séledes at den kan trackkes forfra, ind
under béden, og forbi kelen. Nir den midterste tvaerbjelke rammer kolen og stevnen er i sit hak, loftes



agterenden op og vuggen surres fast til baden.

Nér vuggen/sleeden s er spaendt fast under biden i vandet, sejles den hen til traileren, hvor slaeden/baden
treekkes op pa traileren.

Pé traileren er der en u-profil som skinne og denne er smurt med fedt som man ogsé gjorde pa
ophalerbeddinger i gamle dage.






